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以技术创新赋能绿色发展，比亚迪持

续书写行业革新篇章。从超级e平台实

现“油电同速”，到云辇-Z开启“四电时

代”，再到定眩智能防晕车系统破解晕车

痛点，叠加多项国家级专利加持与核心技

术自主突破，比亚迪以全产业链创新实力

铸就标杆，引领全球新能源汽车产业迈向

更高质量发展新阶段。

超级e平台：兆瓦闪充开启“油电同速”新范式

聚焦用户充电痛点，比亚
迪再推技术革新。超级e平台
是比亚迪于 2025 年 3 月发布
的纯电技术平台，首发搭载于
汉L、唐L车型。超级e平台是
全球首个千伏兆瓦纯电平台，
以超级千伏架构、闪充电池、
兆瓦闪充技术体系，开启“兆
瓦闪充 油电同速”新时代。

电动车技术发展至今，
“充电焦虑”仍是制约用户体
验的最大痛点。比亚迪集团
董事长兼总裁王传福在发布
会上直言：“为了彻底解决用
户的充电焦虑，我们的追求，
就是让电动车的充电时间，和
燃油车的加油时间一样短，也
就是在充电速度上实现‘油电
同速’。”

要实现“油电同速”，在充
电上就必须同时做到超高电
压和超大电流。超级e平台是
全球首个量产的乘用车“全域
千伏高压架构”，把电池、电
机 、电 源 、空 调 等 都 做 到 了
1000伏，将电动车带入千伏时
代。同期，比亚迪还推出了

“闪充电池”，从电池正极到负
极，全方位构建起超高速离子

通道，将电池内阻降低 50%，
充电电流做到1000安，充电倍
率 达 到 10C（全 球 量 产 首
个）。在超高电压1000伏和超
大电流 1000 安的加持下，“闪
充电池”可以实现（全球量产
首个）充电功率 1 兆瓦（1000
千瓦），让充电功率正式迈入

“兆瓦时代”。兆瓦闪充可实
现“1 秒 2 公里”的峰值充电速
度（全球量产首个），为用户带
来极致的充电体验。搭载闪
充电池的汉 L，可实现闪充 5
分钟畅行 400 公里。过去，燃
油车加一次油需要 5 分钟至 8
分钟；而现在，相同的续航里
程，电动车充电也仅用 5 分
钟，最终实现充电时间和加油
时间一样短。兆瓦闪充开启

“油电同速”新时代，从此充电
从“人等车”，变成了“车等
人”！

本次发布会上，比亚迪还
发布了全球首款量产 3 万转
电机。比亚迪高级副总裁罗
红斌在发布会上表示：3 万转
电机不仅实现了车速的大幅
提升，还可以大幅度降低电机
重量，缩小电机体积，提高功

率密度，重新定义巅峰性能，
引领电驱总成进入“3”时代。
为了匹配超高功率充电，比亚
迪自研并量产了全新一代车
规级碳化硅功率芯片，该芯片
的电压等级高达1500伏，是行
业首次量产应用的、最高电压
等 级 的 车 规 级 碳 化 硅 功 率
芯片。

兆瓦闪充对充电桩也提
出了更高要求。比亚迪集团
首席科学家、汽车总工程师、
汽车工程研究院院长廉玉波
表示，比亚迪自研的全球首款
全液冷兆瓦闪充系统，其最大
输出能力可以达到1360千瓦，
未来将规划在全国各地建设
4000 多座“兆瓦闪充站”。除
自建兆瓦闪充站外，比亚迪独
创的“双枪充电”技术，可使超
充桩秒变闪充桩，快充桩变超
充桩；全球首创的“智能升压”
充电技术，全面兼容公共快充
桩，让用户桩桩都能充。

此次，比亚迪发布超级 e
平台，电动车核心三电再进
化，打造全球最强专业纯电平
台，重新定义电动出行，引领
全球纯电技术的发展趋势。

比亚迪以硬核科技铸就行业标杆比亚迪以硬核科技铸就行业标杆
从“油电同速”到“四电时代”

云辇-Z：引领新能源汽车迈入“四电时代”

在高端新能源汽车领域，
比亚迪持续突破技术边界。
2025年3月27日，仰望汽车再
度上新，U7正式上市，拥有超
过 1300 匹的马力及 2.9 秒零
百加速能力，并具备全地形原
地掉头、高速爆胎稳行、平行
横移泊车等创新能力。现场
还发布了首款智能悬浮车身
控制系统——云辇-Z，填补
了世界汽车工业量产垂向电
动化控制的技术空白，引领新
能源汽车进入以电池、电机、
电控、电悬架为核心的“四电
时代”。

云辇技术是比亚迪自主
研发的智能车身控制系统，首
次发布于 2023 年 4 月。该技
术通过融合感知、决策、控制
三大核心能力，实现车身姿态
的主动调节，显著提升车辆的
舒适性、安全性与操控性。目
前，云辇技术已经形成了家族
式的产品矩阵包括，云辇-C、
云辇-A、云辇-P、云辇-X、云
辇-Z。

纵观当前的汽车产品，即
便是最先进的全主动悬架，也
普遍以油液作为介质进行调
节，存在着能量传递路径长、
响应控制速度和精度受限的
客观物理限制。想要在平稳
舒适性上更进一步，汽车悬架
技术就必须突破油液控制的
上限。

比亚迪从磁悬浮列车汲
取灵感，把磁悬浮列车的推进

原理应用于汽车之上。采用
悬浮电机直驱技术，不用借助
油液介质，可直接将电能转化
为动能输出，达成车身垂向控
制的电能直驱。云辇-Z的工
作原理为：通过传感器获取路
面信息以及悬浮电机位移信
息，将其转化为电信号，再经
由云辇智算中心的悬浮算法，
配合电控管理单元，实现电能
输出。如此一来，在车辆行驶
期间，悬浮电机直接把电能转
化为动能，输出主动力，抵消
路面震动，实现上下车身震动
解耦，上车身仿若悬浮于四个
轮子之上，带来更优的舒适性
体验。当悬浮电机受路面作
用力被动运行时，还能将动能
转化为电能，实现动能回收。
从电能直接到动能，真正实现
了电动悬架，完成从“油”到

“电”的革命性创新，这也是王
传福将其称为新能源汽车“四
电系统”的原因。

作为无人区探索第一人，
比亚迪需要从材料、结构、算
法、工艺、体系验证等方面，进
行全方位的自研摸索。比亚
迪汽车工程研究院院长廉玉
波表示，历时七年之久，投入
上万人，比亚迪最终找到了突
破口。廉玉波介绍了几个核
心难点，在感知层面，行业已
有的传感器，无论在速度还是
精度上，都无法满足云辇-Z
的要求。

比亚迪为云辇-Z专属开

发了魔尺传感器，首次将 3D
霍尔传感器技术应用在车辆
垂向控制领域。这项技术多
用于航空、医疗等领域，可通
过检测磁场的变化，来测量位
移，具备高灵敏度、极速响应、
非接触式测量等特点。魔尺
传感器布置在悬浮电机内，这
一方面要求很高的环境适应
性，另一方面则要克服高频率
运行导致的机械磨损，需要解
决传感器空间布局、强磁干扰
等技术难题。比亚迪突破了
磁条编码、位置计算、信号传
输、磁场隔离等多项技术，才
打造出魔尺传感器。魔尺传
感器探测响应速度达到 50 微
秒，眨眼间可捕捉车身姿态
4000 次 ，比 主 流 水 平 快 20
倍。探测精度可达 10 微米，
作为参考，一根头发丝的直径
是100微米。

此外，兼顾大推力、小体
积，这也是悬浮电机最大的难
度之一。比亚迪构建了 300
余万种拓扑结构，经过高精度
验证，最终才挑选出最优的
动、定子排布组合。云辇-Z
是系统电压最高的垂向控制
系统，为此，比亚迪自研了
1200伏超高电压供电模块，同
时深度集成了高效双电控管
理单元，确保系统在高压环境
下稳定可靠。比亚迪还全球
首创了悬浮算法，以实现全工
况车身姿态数字化调节。云辇-Z技术的发布，使得仰望云辇家族再度扩充

仰望U7首搭革命性悬架技术云辇-Z

比亚迪超级e平台发布

科技创新助力广东高质量发展


