
责编：刘肖勇 美编：晓阳
Email:gdkjb@126.com 66

“小时候我叠的纸飞机最远飞不过
45 米，今天，AG600的航程能达4500公
里。”中航通用飞机有限责任公司AG600
系列总设计师黄领才的一句话，道出了
中国航空人半个多世纪的追梦历程。这
款被称作“会游泳的飞机、会飞的船”的
水陆两栖大飞机，不仅是打破国外特种
飞机垄断的“大国重器”，更是守护绿水
青山与海上生命的“应急先锋”。

我国是自然灾害频发的国家，森林
火灾与海上救援每年造成巨大损失。
重大森林火灾直接损失常达数亿元，间
接损失更是直接损失的十余倍，若算上
环境恶化与重建成本，总损失可能突破
200亿元；而海上救援方面，我国救捞局
月均救援任务与救助人员均超 100 起
（人），大型海难往往伴随大量人员伤亡
或失踪。2008 年南方冰雪灾害与汶川
大地震，更暴露了我国应急救援航空装
备“数量少、类型单一、结构不合理”的
短板，研发一款全能型应急救援飞机，
成为国家与人民的迫切需求。

2009 年，AG600“鲲龙”正式立项，
接过了中国水上飞机事业的接力棒。
鲜为人知的是，中国水上飞机研发曾历
经波折：1968年“水轰5”立项，1986年服
役后却因经费问题中断研制二十余年，
团队从 800 人锐减至 200 人，工程师们
白天扛麻袋谋生，夜晚仍坚持勾画设计
蓝图，“中国水上飞机绝不能断代”的信
念，让这 200 副脊梁成为不灭的火种。
而黄领才与水上飞机的缘分，早在50年
前就已注定——8岁的他在家乡目睹森
林大火肆虐，听到母亲感叹“要是飞机
能灭火该多好”，便立下“造守护家园飞
机”的誓言。1984 年高考，他四所志愿
院校全部填报“飞机设计”，毕业后深耕
航空领域21年，十余个机型的历练，为

“鲲龙”研发埋下伏笔。
研发之路布满荆棘。AG600 既要

满足高速飞行的空气动力学要求，又
要适应水上起降的水流体动力学特
性，两者的兼容性难题曾让团队陷入
困境。为突破这一核心技术，研发人
员在总体气动、水动、结构布局一体
化设计上大胆创新，历经数千次风洞
试验，最终验证了翼身组合体气水
动布局的可行性。更棘手的是起落
架设计：AG600底部为船底外形，主
起落架无法像普通飞机那样收藏于
机腹或机翼，团队最终创新采用“悬
臂外伸式高单支柱起落架”，将其收
藏于机身侧面整流罩内，既要保证气
动外形与滑水性能，又要解决防水密
封、防盐雾腐蚀等问题，创下国内最
高、最复杂单支柱起落架纪录。

十六载栉风沐雨，三代航空人昼
夜奋战。在哈尔滨的冰天雪地、荆门的
寒风呼啸、珠海的热浪滚滚中，研发团
队经历了“方案推倒重来、试验失败再
试”的反复迭代，完成30000余项研发与
验证试验，攻克 110 项关键技术。当
2017 年 12 月 24 日“鲲龙”首飞腾空时，
黄领才泪如泉涌，80岁退休高级工程师
王振国更是老泪纵横：“我的梦你们替
我圆了！”2025年4月20日，AG600获颁
型号合格证，外媒评价其“达到国际先
进水平”，标志着中国彻底打破特种飞
机领域的国外垄断。

如今，“鲲龙”已从图纸走向实战：
在四川雅江、贵州兴义等森林火灾现
场，它以12吨灭火载水量、20秒快速汲
水的能力，成为“空中消防员”，可快速
扼制初期火情、构筑安全防线；在海上
救援演练中，它4500公里的最大航程能
覆盖全海域，单次可救援 50 人，2 米浪
高以下可直接着水救援，机上还能实施
紧急医疗救助。海南老渔民手捧祖传
航海图感叹“有它，儿孙出海我放心
了”，正是对“鲲龙”最好的肯定。据测
算，我国成规模使用AG600 后，每年可
减少直接损失 25 亿元至 35 亿元、间接
损失333亿元至466亿元，其30年使用
寿命内可累计创造社会效益近 1.4 万
亿元。

“AG600 属 于 中 国 ，也 属 于 全 人
类。”黄领才的这句话，道出了中国航空
人的格局。从“蛟龙”潜深海到“天宫”
驻九天，从“北斗”指迷途到“航母”镇海
洋，“鲲龙”的腾飞，既是航空人将儿时
纸飞机变成护国重器的浪漫，更是14亿
人小梦想汇聚成中国梦的生动写照。
未来，随着2035年国家航空应急救援装
备体系完善、“半小时航空力量覆盖核
心区域”目标的实现，“鲲龙”还将飞向
更广阔的碧海蓝天，为全球应急救援贡
献中国力量。

AG600“鲲龙”是全球起飞重量最大的水陆两栖飞机，填补了我国在大型特种民用飞机领域的空白。10月29日18:00，由
中国科协科普部指导，广东省科协、中航通用飞机有限责任公司主办，珠海市科协、北京中科星河文化传媒有限公司协办，
中航通飞华南飞机工业有限公司、广东科技报社承办，广东省航空航天学会、金湾区科协、珠海经济特区顺益发展有限公司
等单位支持的“科普中国说”广东珠海AG600专场活动，在科普中国、广东科普视频号、广东科技报视频号及南方+、触电新闻
等平台准时开播。

本次演讲以“鲲龙出海守疆土 智驭长空筑担当”为主题，聚焦AG600大型水陆两栖飞机，邀请中航通用飞机有限责任公
司AG600系列总设计师黄领才、中航通飞华南飞机工业有限公司副总经理马建明、中航通飞华南飞机工业有限公司试飞员
安瑞、中航通飞华南飞机工业有限公司研发中心航电部工程师李俊勰四位专家，分别从不同角度向公众展现我国在高端装
备制造与应急救援领域的跨越式发展。

鲲龙出海守疆土智驭长空筑担当

“鲲龙”诞生记：
中国为何需要“既会飞又会游”的飞机？

“科普中国说”广东珠海AG600专场活动开播
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“我们不是简单驾驶飞机，而是在探
索新型航空器的未知性能边界，回答‘它
的设计真的可靠安全吗’这个核心问题。”
中航通飞华南飞机工业有限公司试飞中
心试飞员安瑞以亲身经历揭开这款“大国
重器”试飞与救援背后的挑战与智慧，让
观众看到炫酷机身下，一场场跨越科学与
自然边界的勇敢探险。

AG600的试飞，堪称“世界级难题”。
不同于客机在标准跑道上起降，它的“跑
道”是茫茫林海中的湖面、浩瀚海洋上的
波涛。这种严酷且难以预测的环境，带来
了三大核心挑战。首先是流体介质的巨
变，飞机既要精通“气动”（空气动力学）保
证高效飞行，又要掌握“水动”（水动力学）
确保水面滑行稳定。水上起飞时，需克服
水的巨大阻力完成从“舰船”到“飞机”的
转变；降落时，要精准“放”在水面，承受巨
大撞击载荷，任何计算偏差都可能引发

“海豚跳”甚至侧翻，操纵感与陆上截然不
同。其次是“动态跑道”的考验，海上没有
相同的波浪，试飞需在不同浪高、浪向、风
速组合下进行起降。2米高的浪迎面与侧
向袭来，对机体冲击天差地别，试飞员需
凭经验和直觉在颠簸中寻找平稳接触点，
考验极致判断力与操纵精度。更关键的
是，作为全新机型，AG600缺乏前人积累
的飞行数据，试飞员每一次起飞，都是在
为其绘制“安全地图”，探索最快、最慢飞

行速度，安全起降浪高极限等未知边界，
找出不可逾越的“红线”。

在这场探险中，试飞员的角色是工
程“翻译官”，工程师虽在软件中模拟

上万次水上起降，但虚拟与现实存在
差距。当飞机在水面滑行时，试飞
员需用身体感知每一次抖动、偏航，
以专业术语精准描述，如有明显
“艏摇”趋势、左侧阻力偏大，这些
一手反馈成为优化飞控逻辑、调整
水动外形的宝贵依据。

他们还是风险“首席评估官”。
水上汲水科目中，飞机以近百公里时

速滑行，20秒内吸入12吨水，重量、重
心、气动外形瞬间剧变，产生巨大低头力

矩与额外阻力。试飞员需在操纵同时感
受飞机响应，一两秒内判断继续汲水或中
断任务，这背后是对飞行理论的深刻理解
与长期训练形成的直觉。

同时，试飞员更是任务“最终集成
者”。在实战灭火中，机组需与地面指挥
协同，依据火场风向、温度、地形规划航
线，在低空湍流中保持稳定，精准控制投
水高度与时机，确保 12 吨水有效覆盖火
线。荆门森林灭火任务中，机组多次往返
水源地与火场，完成重载循环起降与投
水，既压制火势，也印证了中国航空工业
技术实力。海上救援演练时，试飞员需在
广阔海面低空低速长航时搜索“落水人
员”，在复杂海况下降落、模拟接收伤员并
再次起飞，验证AG600成为“海上生命方
舟”的能力。

如今，AG600 已完成多次实战化演
练，未来将成为应急救援“主力军”。它不
仅是一款飞机，更是中国航空工业的“智
慧结晶”，凝聚着工程师的日夜研发与技
术人员的精益求精。展望未来，航空器将
更智能、绿色，基于人工智能的自主抗浪
降落系统、智能感知材料、新能源推进系
统等前沿技术等待探索。

“航空事业需要年轻力量，你们今天
的好奇与探索，可能成为未来航空创新的
起点。”安瑞试飞员的寄语，为同学们种下
工程理想的种子。AG600的故事，是图纸
变为现实、跨越技术鸿沟的奋斗史，而它
的未来，正等待着新一代年轻人去书写，
在祖国航空舞台上绽放光彩。

科普粤粤南南

（下转第7版）

走进AG600试飞机组：
驭风踏浪，极限验证


