
1993年12月28日，广州地铁
一号线正式动工，这是广州地铁
建设中的一个重要里程碑。

“我想投身国家重大工程建
设。”农兴中在清华大学毕业后，
1994年初进入了广州市地下铁道
设计研究院（系“广州地铁设计研
究院”前身，简称“设计院”）工作，
作为城市轨道交通设计行业的一
名“新兵”，投入到广州地铁一号
线“三站两区间”的工程规划设计
任务。

他从助理工程师做起，锚定
目标，参与设计了西塱站、烈士陵
园站等多个地铁站。他仍清晰记
得，“西塱站为了与佛山轻轨接
驳，专门预留了换乘站点。”当年

的设计无疑是具有前瞻性的，
2010年 11月开通的广佛线（运营
一期）从西塱站接入，成为了跨越
城市行政区的地铁线路。

从“零”开始建成的广州地铁
一号线，如今看来，仍是一条技术
可靠、运行安全的经典线路。一
路上，农兴中跟着师傅边学边干，
将在清华所学的工程建筑专业知
识运用到探索实践中。

他谈道：“母校对我有着深远
影响，不仅仅打下了坚实的专业
基础，还秉承了自强不息、追求卓
越的精神。”让他记忆犹新的是，
读书时的工程制图每一笔都是手
画的，连铅笔线条的粗细都要保
证精准一致。学业上的严格锻

炼，也让他在之后的工作中时刻
秉持着认真严谨的工作态度，追
求精益求精。

农兴中也渐渐褪去“助理”时
的青涩，升任工程师，广州地铁设
计研究院也迎来了地铁二号线的
设计总体总包任务。他在负责赤
岗站项目设计时，与团队首次提
出“大跨度无柱地铁车站”设计理
念，并制定了相关技术标准。

“我的目标是所有设计图纸
‘出’了我的‘手’，必是精品工
程。”他自信地向记者说道。

国家重大工程建设的浪潮
中，农兴中找到了自己的奋斗方
向。

城市轨道交通的“星辰大海”，始于每一笔工程设
计的精准绘就。三十余载深耕不辍，农兴中亲历了广
州地铁从一号线“零的突破”，到三号线“提速领先”，
再到十八号线“智慧飞跃”……他主持完成了20多项
国家重大工程，解决了工程建设中穿越岩溶、下穿高
铁、复杂地层盾构过江等众多技术难题。从助理工程
师到设计大师，从技术追随者到行业领跑者，正是不
断在实战实干中磨炼成长，他用自己的脚步丈量着中
国城市轨道交通的未来。

农兴中，广州地铁设计
研究院股份有限公司总工
程师，教授级高级工程师。
他主要从事轨道交通工程
设计和科研工作，是享受国
务院政府特殊津贴专家、广
东省工程勘察设计大师；曾
获国家科技进步奖、全国发
明展览会金奖、全国优秀工
程勘察设计奖、中国土木工
程詹天佑奖、广东省科学技术奖等；获得授权发明专利
44项；主（参）编4项国家标准、3项行业标准、4项广东
省地方标准、2项团体标准；出版《城市轨道交通设计专
业技术接口手册》等学术专著15部，在国内外核心期刊
发表学术论文40余篇（其中SCI、EI收录论文6篇）。
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广州地铁设计研究院总工程师农兴中：
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简介物人

启程：投身国家重大工程建设

设计长达 36.33 公里的地铁
线路、突破最高 80公里的时速限
制、解决6.4公里超长站间隧道的
故障救援……早在 2000年，迈入
而立之年的农兴中成功竞聘上广
州地铁三号线的总设计师，一系
列挑战随之而来。

地铁提速究竟节省了多少时
间？是否导致造价高昂？

“以常规地铁 35公里的平均
时速‘坐穿’当时的三号线至少得
1个小时，难于缩短番禺到广州市
中心的时空距离。”面对专家的种
种质疑，他与团队提出了“大站快
车”的设计思路，普通地铁一般设
置 1公里至 1.5公里的站间距，该
线路从中心城区开往番禺的路上
将站间距拉长到 2 公里至 3 公里
甚至更长，进而拉近起点至终点
的时空距离。

同时，团队通过对 80公里至
130公里范围内时速的科学测算，

综合考虑车站之间的最优造价，
最终决定提速至 120公里/小时；
还进一步解决了列车性能、追踪
距离、阻塞比例、风压变化、紧急
疏散等方面的技术难题。

作为地铁三号线的设计总体
负责人，农兴中一心扑在工作
上。2004 年春节期间，他放心不
下林和西站。此站横穿天河北路
的暗挖隧道是制约线路工期的关
键点，最终还是赶到了工地现
场。他说道：“必须将已经滞后的
工期赶上去。”

他也顾不上休息，立即组织
人员研究暗挖隧道及换乘节点的
方案，在短短 4天时间内，提出了
减小换乘节点围护桩扩大头断
面、暗挖隧道多导洞平行作业等
措施，并采用软件进行模拟验证
分析，及时修改了原方案。

“工作中无论遇到什么困难，
都要坚定不移、百折不挠地去克

服。”一直谨记清华母校“自强不
息”的校训，也让他不断追求卓
越，带领团队甩掉“洋拐杖”。

2005年12月26日，广州地铁
三号线首通段（广州东站至客村）
开通运行，成为全国第一条最高
时速达120公里的地铁快线。

之后他还带领设计团队完成
了中国第一条实现地铁服务水平
的最高时速 160公里全地下市域
快线——广州地铁十八号线，采
取“快慢车组合”设置专门的避让
线，让快车能够在不干扰慢车运
行的情况下超越慢车。同时还实
现了多项国内首创：在长达 26公
里的站间隧道结合中间风井建造
紧急救援站；首次采用高速等级
CBTC 列车信号系统；首次在时
速 160公里市域快线采用刚性接
触网供电系统……使得十八号线
成为国家级市域快速轨道交通示
范性线路。

领跑：自主担当甩掉“洋拐杖”
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农兴中（左二）在广州地铁十八号线工地现场

农兴中参加第二届中国隧道与地下空间大会

“立足华南，辐射全国。”农兴
中介绍，凭借承接广西第一条地
铁线路——南宁地铁一号线勘察
设计总体总包项目的影响力，
2005年广州地铁设计研究院开始
走出广州、广东的市场。

在南宁地铁一号线的建造过
程中，他带领团队攻克了富水圆
砾层地铁深基坑设计施工关键技
术，实现了大学城、火车站、商业
区、会展区、高铁站等多个功能区
域同线连接，并首次在国内实现
了南宁地铁一号线和二号线连续
两站 4 个方向同站台换乘，将该
线打造成当地市民喜爱且高度评
价的高水平地铁线路。

目前，设计院业务遍及北京、
天津、南京、西安、成都、武汉、厦

门等国内约 50个城市，并进入东
南亚、欧洲市场。

广州地铁设计研究院的发
展，见证了农兴中个人的成长。
他笑着说：“30多年来，设计院的
每个技术管理岗我都做过。”回顾
职业生涯，他在城市轨道交通规
划设计领域积极探索，实践着理
念革新、技术创新、智能迭新，将
广州地铁的成功经验输送到全国
各地，打造了天津文化公园站、深
圳大剧院站、西安钟楼站等数百
个地标性经典工程。

“如今，全国 134条（段）城市
轨道交通线路、超 2200公里线路
通车里程、600多座车站、1300多
个区间，都是出自广州地铁设计
院的手笔。”他自豪地说。

即使面对地铁建设扩张逐渐
放缓的形势，他仍然有信心，表示
将带领设计团队采取降本增效、
绿色低碳、智慧运维等切实举措，
以可持续理念推动城市轨道交通
高质量发展。

“经过 30 多年的发展，设计
院培养了 2000 多名专业技术人
才、超百名教授级高级工程师，拥
有全国工程勘察设计大师、广东
省工程勘察设计大师等一大批行
业带头人。”他引以为傲。

岁月无声，匠心传承。他也
总鼓励青年科技工作者，面向未
来，脚踏实地，以项目需求为导
向，勇于挑战重难工程，为继续推
动我国城市轨道交通行业发展和
技术进步贡献力量。

跨越：逐梦轨道交通设计万里征途


