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从 2002 年
到现在，燕希强
一 直 从 事 燃 料
电 池 电 堆 的 产
业 化 和 可 靠 性
开发，在国外相
同 产 品 技 术 封
锁 和 研 发 资 金
短缺的情况下，
燕 希 强 肩 负 着
巨 大 的 压 力 和
责任，但燕希强
带 领 自 己 的 团
队 突 破 重 重 困
难 进 行 燃 料 电
池 产 品 自 主 开
发，取得重大开
发 成 果 。 解 决
燃 料 电 池 产 业
化 的 主 要 技 术
瓶颈，并获得了
一 系 列 科 研 成
果，推动了国内
燃 料 电 池 的 发
展 。 所 开 发 的
燃 料 电 池 发 动
机 顺 利 通 过 国
家 863 专家的验
收，已成功应用
在 多 个 领 域 。
在 奥 运 会 和 世
博 会 期 间 进 行
了 大 量 的 示 范
运行，并取得了
优异的成绩。

产业化+自主研发，推动我国氢能燃料发展

“双创”科技工作者 系列报道

燕希强不断努力提高自己的
职业素养和技术技能，敬业爱岗，
诚实守信，勤奋工作，勇于创新，在
岗位上做出了突出成绩。通过引
进巴拉德燃料电池技术在国内进
行产业化开发，作为技术研发主力
之一。燕希强参与研发的首批氢
能源公交车，于2016年9月28日在
佛山市三水区投入使用，成为全国
首条氢能源城市公交车示范线路，
同年 11月 18日第二条燃料电池氢
能源城市公交车示范线路在云浮
开通，极大推动燃料电池行业的商
业化应用。以上两条线路的公交
车均平稳运行，目前单车行驶里程
已超过七万公里。

2017 年广东国鸿氢能科技公
司 成 功 通 过 ISO9001:2016 和
IATF16949:2016质量体系认证，并
被评为国家高新技术企业，是广东

省发展氢能产业的龙头企业和氢
能产业排头兵。目前正依托佛山
（云浮）氢能产业与新材料发展研
究院强劲的技术支撑，携手佛山、
云浮两地打造国内最大的燃料电
池电堆生产基地和全球最大氢能
源客车生产基地，推动我国燃料电
池事业和“绿色、低碳、环保”汽车
行业的快速发展。

从 2016年 10月开始启动生产
线设计，同年12月20日开始厂房改
造工程，2017年6月30日完成了全
部改造工程及生产线设备的安装和
调试，再到 2017年 7月 1日 9SSL电
堆及系统集成生产线顺利投产，广
东国鸿引起了全球各方的高度关
注。同时，该生产线所有生产设备
均实现国产化、定制化，2018年产品
市场占有率超过 70%，极大推动了
我国氢能燃料电池产业化发展。

但研发并没有就此停下脚步，
2018年广东国鸿加大研发投入，在
9SSL电堆开发平台基础上，开发出
具有自主知识产权的高性能燃料
电堆，体积比功率 2.5KW/L,性能
输出大于1.2w/cm2，极大提高了国
内燃料电池电堆的技术水平。

据了解，自受聘以来，燕希强
已成功申请获得广东省新型研发
机构，广东省绿色能源与材料工程
中心和云浮市氢能重点实验室等
技术开发平台，参与建设了广东氢
能重点实验室、先进能源与云浮分
中心等一系列研发平台。同时获
得广东省科研基金 1项，中央引导
地方中央引导地方科技发展专项
资金项目 1项，国家经信委绿色制
造项目 1740 万元经费支持。在科
研项目和产学研项目进行的同时，
也培养了一批氢能产业技术人才。

2016 年 4 月燕希强入职广东
国鸿氢能科技有限公司后，快速聚
集了加拿大巴拉德公司技术总监
Chris，西南交通大学教授刘志祥等
多名国内外行业专家，组建了一支
高水平燃料电池工程化开发团队。

在氢燃料电池系统中，电堆是
系统的核心发电单元，它的性能和
寿命是系统对外稳定输出的决定
因素。由于工艺复杂、技术要求高
等特点，目前国内具备电堆批量化
生产技术的厂家屈指可数。

国鸿氢能通过与国际知名燃
料电池生产商加拿大巴拉德动力

系统公司合作，引进了9SSL系列燃
料电池电堆技术；并设计制造了世
界上最具规模的商用燃料电池电
堆生产线；2016 年 5 月 9 日在省委
书记胡春华的见证下，国鸿与巴拉
德正式签署协议，引进9SSL电堆生
产线技术，建成年产 2万台燃料电
池电堆生产线，同时也是国内首条
商业化燃料电池电堆及系统集成
生产线。该生产线于 2017 年 6 月
建设完成，并正式投产。

该电堆技术引进和生产线建
设项目由燕希强及团队全权负责，
项目从2016年6月1日正式开始实

施，经过几个月对9SSL电堆生产线
技术的消化和吸收，燕希强针对我
国实际情况做出优化及改进。

据了解，该生产线上生产的
9SSL 系列燃料电池电堆是专门为
交通领域设计的液冷式电堆产品，
也是目前世界上最为成熟的电堆
产品；采用模压柔性石墨板工艺制
造，具有良好的单电池均一性，运
行寿命超过 12000 小时；可根据需
求功率配置，从 3.8kW 到 26kW。
该款电堆是国鸿氢能的核心产
品。国鸿氢能在该成果上申请了
专利41项，授权9项。

组建国内首条商业化燃料电池电堆及系统集成生产线
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燕希强，男，中共党员，

出生于1974年9月，山东省济
南市人，2007年获高级工程师
职称，2011年获中科院大连化
学物理研究所博士学位。从
2002 年开始一直从事燃料电
池电堆的产业化和可靠性开
发；2016年4月以特聘教授身
份引进到佛山科学技术学院，
派驻到佛山（云浮）产业转移
工业园区，担任佛山（云浮）氢
能研究院副院长和广东国鸿
氢能科技有限公司副总，电堆
研发中心主任，同时被北京理
工大学聘为客座教授。2016
年获全国五一劳动奖章，同年
入选广东省杨帆计划-稀缺拔
尖人才；2017年获全国产学研
工匠精神奖；2018年入选享受
国务院特殊津贴专家；2020年
1 月获广东省科技进步奖 1
项。曾获辽宁省劳动模范、大
连市劳动模范、大连市五一劳
动奖章、云浮工匠等称号。
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2000年左右，燃料电池的第一
波热潮开始兴起，但十几年过去，
由于结构和材料等技术方面的问
题没有得到很好的解决，该产业进
展 并 没 有 人 们 预 期 中 那 么“ 迅
速”。但近几年来，我国在技术方
面实现了突破，不仅缩短了开发周
期，降低了开发成本，还形成了独
立的知识产权体系。燕希强从
2002年到现在，一直从事燃料电池
电堆的产业化和可靠性开发，在国
外相同产品技术封锁和研发资金
短缺的情况下，带领自己的团队突

破重重困难进行燃料电池产品自
主开发，取得重大开发成果。

据了解，燕希强在近五年来先
后主持及参与完成了多项国家863
计划项目课题（“国家高技术研究发
展计划”简称863计划，是科学家的
战略眼光与政治家的高瞻远瞩相结
合的产物，凝练了我国发展高科技
的战略需求。），如《基于低铂催化剂
的40kW 级低温质子膜燃料电池电
堆的开发-2》、《面向示范和产品验
证车用燃料电池系统开发》、《国产
质子交换膜燃料电池电堆及关键材

料的研制开发》、《燃料电池汽车发
动机集成与控制及可靠性关键技术
研究与开发》等课题。

值得一提的是，燕希强重点进
行质子交换膜燃料电池电堆及关键
材料研究，解决了燃料电池产业化的
主要技术瓶颈，并获得了一系列科研
成果，推动了国内燃料电池的发展。
据了解，燕希强所开发的燃料电池发
动机顺利通过国家863专家的验收，
已成功应用在多个领域。在奥运会
和世博会期间进行了大量的示范运
行，并取得了优异的成绩。

解决技术瓶颈，自主开发燃料电池产品
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2019年10月14日，在粤工作院士到广东国鸿考察时，燕希强作讲解（图左二）。 燃料电池电堆组装。


